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; : Abstract of DE3730798 

Wings have to produce a large amount of lift during the landing approach, but have only a 
■ small profile in fast flight in order to keep the drag low. In the past, this problem has been 
: ; solved only unsatisfactorily by swing wings and leading-edge flaps (slats). In the case of the 
; flying honeycomb, a large number of individual wings are arranged in a honeycomb shape 

in a supporting device which allows adjustment in flight and variation between lift and 
; speed. Extremely slow flying is possible using the flying honeycomb, and the cruise speed 
: can be continuously variably increased until the individual wings form a common wing unit. 

During the landing approach, the individual wings are erected shortly before touchdown, 

and thus act as a braking surface. 
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<g) Luftwaffel 

a e I ra Hnrf»n 0n K mGSSe o im Landea "««a viel Auftrieb erzeu- 
unriil, l b / r "? Sohnel,f,u 9 nur geringes Profil haben 
h^hl' J - ^"c e I S,ande 9eri "9 zu ha,ten Das Problem wa 
Seodgefost Schwenkf,ii 9 e, u ? d V °™Sel our unbefriedl- 
Bei der Luftwaffel werden viele EinzelflGgel waffelfdrmio in 
undone Vanat.on zwischen Auftrieb und Geschwindigkeit 

Mil der Luftwaffel sind extreme Langsamfluge moglich und 
d e Re.segeschwindigkeit kann stuf enlos gesTeigert werden 
b. *, Emzelflugel eine gemeinsame Tragfllchen^nhe?t' 

decoder ^ h ndeanf,U9 Werde " dio *nzeK.uge, I ku z vo 
der Bodenberuhrung aufgestellt und wirken so afs BremsnT 
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PatentansprOche 

1. Luftwaffel, dadurch ^"^^^iniert 
Einzelflugel zu einer Gesamttragnache kombintert 
werden, deren Anstellwinkel im Flug geme.nsan. 5 

rSS^cnnspruchl. dadurch gek^n- 
zeichnet, daB diese Tragflache im Flug geschwenkt 
werdeu kann, damit die Einzelflugel als Gauzes we- 
nieer Auftrieb erzeugen, einen zunehmenden to 
Schnellflug erlauben und schlieBlich ^ «ne^«m- 
gen Tragflache zusammengezogen werden konnen. 
3 Luftwaffel nach Anspruch2, dadurch geken„_ 
zeichnet, daB beim Landeanflug e,n hoher Autat eb 
erzeugt wird, der kurz vor dem Aufsetzen durch is 
Verstfllung der Einzelflflgel fiber Z^™™?J>™* 
vernichtet wird, indem man die Einzelflugel plotz- 
Hch verstellt und so eine senkrechte Bremsflache 
erzeugt 20 
Beschreibung 

Tragflachen haben je nach GroBe der Flugzeug e ^un- 
terschiedlicheFormen.MitdemGesamtgewichtandert . 

steh d e S-Zahl der Flache. Mit der Geschwind.gkett 25 
muB das Profil geandert werden; beim Starten werden 
deshalb Vorflugel ausgefahren. 

Extrern langsame "V6gel" (Storche, Drachen, UL- 
FlSzeuge) haben spezielle Tragflachen. die aber bei 
GesSndigkeiten Aber 80 km/Std. zu viel Auf tneber- 30 
zeueen und durch Hohenruderausschlag quasi mit Ge- 
3 unten gehalten werden miissen Das kostetTre.b- 
stoff, Kraft und erzeugt Turbulenzen^erluste> 

Das ideale Tragflachenprof.1 muBte also m Quer- 
schnitt so verstellbar sein, daB im extremen Langsam- 35 
flug viel Auftrieb und im Schnellflug wenig ^ Auftneb 
erzeugt wird, damit sich Fluggew.cht und Auftneb stets 

^nfllSS. Erfindung lost das Problem durch 
eine Waffel auf kleinen Einzelflugeln, wie sie im Segel- 40 
flug-Modellbauublichundbewahrtsind. 

Beim Start (Fig. 1) stehen die Flugel uberemander. 

Fie.2zeigtdieAnsichtvonhinten. 

Brizunehmendem Tempo werden die Flugel durch 
einen gemetnsamen Tragrahmen geschwenkt (Fig. 3) *» 

und erreichen im Schnellflug (Fig. 4) eine waagerech- 

46 We°Ve3iung wird durch ein feststehendes Zahnrit- 
zel erreicht (1). urn dessen Fixpunkt die Schwenkbewe- 
gtrerfo g" Die Zahnrader (8 und 9) werden so 50 
I wangslauf ig gedreht und drehen ihrerseits die Zahnra- 
™r (12 und 13), so daB letztlich alle Flugel (2 bis 6) ste« 
waagerecht gehalten werden. Die Zahnrader (7 b,s It) 
und dte Wenderader (12 bis 14) konnen auch durch 
Zahnriemen oder Ketten ersetzt werden Dann ,st erne 55 
zusatzliche Winkelkorrektur moglich und damit auch 
eine Auftriebsverstellung ohne Schwenken der gesarn- 
ten Vorrichtung. Das ist beim Landeanflug kurz vor 
dem Aufsetzen zweckmaBig (Bremswirkung). ^ 
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